
Przekrój normalny A-A

od km 0+000.00 do km 0+189.97
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Przekrój normalny B-B

od km 0+189.97 do km 0+228.54

Przekrój normalny C-C

od km 0+228.54 do km 0+412,75

Przekrój normalny D-D

od km 0+412,75 do km 0+476,85

Przekrój normalny F-F

od km 0+607,35 do km 0+698,50

Przekrój normalny G-G

od km 0+698,50 do km 8+395,60

Przekrój normalny H-H

spadek lewostronny na łuku trasy

Przekrój normalny I-I

spadek prawostronny na łuku trasy

Przekrój normalny J-J

obustronny peron autobusowy ze ściekiem z kostki

Przekrój normalny J-J

zatoka autobusowa

jezdnia z betonu asfaltowego
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chodnik

chodnik chodnik

chodnik

peron autobusowy

chodnik

peron autobusowy

chodnik

peron autobusowy

zatoka autobusowa

z kostki betonowej

jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego

jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego

jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego

jezdnia z betonu asfaltowego jezdnia z betonu asfaltowego

pobocze pobocze pobocze pobocze pobocze

pobocze

jezdnia z betonu asfaltowego chodnik istniejący plac

manewrowy

istniejąca jezdnia z betonu

asfaltowego

istniejąca jezdnia z betonu

asfaltowego

istniejąca jezdnia z betonu

asfaltowego

istniejąca jezdnia z betonu

asfaltowego

istniejąca jezdnia z betonu

asfaltowego

istniejąca jezdnia z betonu

asfaltowego

istniejące

pobocze

istniejące

pobocze

istniejące

pobocze

istniejący plac

manewrowy

jezdnia z betonu asfaltowegopobocze pobocze

utwardzone

kostką kamienną

teren zielony*

teren zielony*

teren zielony* teren zielony* teren zielony* teren zielony* teren zielony* teren zielony*

2,0%

2,0%

2,0%

2,0%

2,0%

2,0%

i%

i%

i%

i%

i%

i%

i%

i%

2,0% 2,0%

2,0% 2,0% 3,0%

3,0%

i%

i%

3,0%

3,0%

2,0%

2,0%

2,0%

2,0%

2,0%

2,0%

6,0%

6,0% 6,0%

6,0%

6,0%

6,0%

6,0%

6,0%

6,0%

2,0%2,0%

6,0%

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

1

 

:

 

1

,

5

opornik betonowy 12x25x100
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Pobocze z kruszywa

łamanego 0/31,5mm

gr. 15 cm

Konstrukcja nawierzchni poszerzeńII.

Konstrukcja nawierzchni poszerzeńII.

Konstrukcja nawierzchni z atoki autobusowejVII.

Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1

od km 0+000,00 do km 0+228,54

I.

Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1

od km 0+000,00 do km 0+228,54

I.

Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1

nakładka bitumiczna

III.

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach KR 1IV.

Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1
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nakładka bitumiczna
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Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1
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Schemat poszerzenia z kostki kamiennej

Pobocze z kruszywa

łamanego 0/31,5mm

gr. 15 cm
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Przekrój normalny E-E

od km 0+476,85 do km 0+553,40
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3.

Razem konstrukcja nawierzchni

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 31,5/63 mm

12 cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/31,5 mm

4. 18 cm

56 cm

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W

1. 5 cm

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

2. 6 cm

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego

spoiwem hydraulicznym o Rm =2,5MPa

5. 15 cm

4.

3.

Razem konstrukcja nawierzchni

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/31,5 mm

Warstwa odcinająca z piasku średniego

1. 8 cm

Kostka brukowa betonowa koloru szarego

2. 4 cm

32 cm

10 cm

10 cm

5.

3.

Razem konstrukcja nawierzchni

Warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-

bitumicznej AC 11 W 35/50

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W

Geosiatka o wytrzymałości na rozciąganie - wzdłuż

i w poprzek pasma  większe lub równe 100 kN/m

Istniejąca nawierzchnia

1. 4 cm

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

2.

4. min 3 cm

5 cm

min 12 cm

7.

5.

Razem konstrukcja nawierzchni

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 31,5/63 mm

8 cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/31,5 mm

Warstwa odsączająca z piasku średniego

6. 12 cm

15 cm

min 47 cm

5.

Razem konstrukcja nawierzchni

Warstwa mrozoochronna o k≥8 m/d 15 cm

79 cm

Wzmocnienie z kruszywa związanego

cementem C1,5/2,0

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

1. 15/17 cm

Warstwa ścieralna z kostki granitowej

2.

4. 20 cm

3 cm

Podbudowa z betonu C16/203. 25 cm

3.

Warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-

bitumicznej AC 11 W 35/50

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W

Geosiatka o wytrzymałości na rozciąganie - wzdłuż

i w poprzek pasma  większe lub równe 100 kN/m

1. 4 cm

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

2.

4. min 3 cm

5 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

1. 8 cm

Kostka brukowa betonowa koloru szarego

2. 4 cm

5.

3.

Razem konstrukcja nawierzchni

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 31,5/63 mm

8 cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/31,5 mm

Warstwa odsączająca z piasku średniego

4. 12 cm

15 cm

44 cm

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W

1. 4 cm

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

2. 5 cm

5.

3.

Razem konstrukcja nawierzchni

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 31,5/63 mm

8 cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/31,5 mm

Warstwa odsączająca z piasku średniego

4. 12 cm

15 cm

47 cm

Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1

od km 0+000,00 do km 0+228,54

I.

Konstrukcja nawierzchni poszerzeńII.

Konstrukcja nawierzchni ciągu głównego KR 1

nakłsdka bitumiczna

III.

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach KR 1IV.

Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych

z betonu asfaltowego

V.

Konstrukcja nawierzchni zjazdów

indywidualnych z kostki betonowej

VI.

Konstrukcja nawierzchni chodników
VIII.

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

1. 8 cm

Kostka brukowa betonowa koloru szarego

2. 4 cm

5.

3.

Razem konstrukcja nawierzchni

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 31,5/63 mm

8 cm

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/31,5 mm

Warstwa odsączająca z piasku średniego

4. 12 cm

15 cm

47 cm

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowejVII.


